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The invention relates to a lowerable vehicle roof 



having a dimensionally stable roof shell in a front 
end area of the roof, which shell extends over the 
entire width of the roof and, when the roof is 
closed, is detachably connected to a frame profile 
of a front windscreen frame, lying opposite its 
front end face. When the roof is open the roof 
shell is disposed in a substantially transverse 
plane of the vehicle located behind a seat area. 
The roof shell which is swivelled about a 




horizontal vehicle transverse axis protrudes 
upwards in relation to a center horizontal plane of 
the vehicle and has in the protruding longitudinal 
area a viewing opening located essentially in the 
center of the vehicle width when the roof is open. 
So that the front end area of the vehicle roof can 
be made non-transparent, the front end face of 
the roof shell delimits, in the central area of the 
roof, an indentation of the roof shell which 
extends in the longitudinal direction of the vehicle 
when the roof is closed, the frame profile of the 
front windscreen frame being widened in the 
central area in a fashion which is complementary 
to said roof shell, and the roof shell being 
completely upright when the roof is open, as a 
result of which the indentation at the front end of 
the roof shell can be utilized as a viewing 
opening. 
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Beschrelbung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug- 
dach mit einer formsteifen Dachschale der im 
Oberbegriff des Hauptanspruches angegebenen 
Art. 

Ein derartiges Fahrzeugdach ist der DE-A-36 
16 017 bereits als bekannt zu entnehmen, wobei 
ein vorderer Teil des Daches als in Fahrzeuglangs- 
richtung verschiebbare Tafel ausgebildet ist. Dieser 
Dachteil laBt sich zum Offnen des Daches auf den 
dahinterliegenden Dachteil schieben, wonach der 
Dachteil eine geneigte Heckscheibe des darunter- 
liegenden Dachteils uberdeckt. Damit trotzdem 
vom Innenraum des Fahrzeugs aus eine weitge- 
hend ungehinderte Sicht nach hinten mdglich 
bleibt, ist in den vorderen Teil des Daches ein 
grofiformatiges Glasdach integriert. 
In dieser Offenstellung des Fahrzeugs wird durch 
die Dachteile im Fahrbetrieb der Innenraum des 
Fahrzeugs gegen von hinten einstrOmende Luft ab- 
geschirmt. Zudem umfaBt der hintere Dachteil ei- 
nen Oberrollbugel, wodurch eine hinreichende 
Uberschlagfestigkeit des Fahrzeugs gewahrleistet 
ist. 

Als nachteilig ist bei dem bekannten Fahrzeugdach 
der Umstand anzusehen, daB dessen vorderer 
Dachteil, der zum Gffnen des Daches bereits in 
seiner Gesamtheit nach hinten verschiebbar ist t 
zusatzlich noch mit einem Glasdach oder dgl. ver- 
sehen sein muB, was einen nicht unerheblichen 
Mehraufwand bedeutet. Auch mussen bei mit ge- 
schlossenem Dach abgestelltem Fahrzeug die von 
Glasdachern her bekannten Nachteile, wie z. B. 
eine starkere Aufheizung des Fahrzeuginnenrau- 
mes infolge direkter Sonneneinstrahlung, in Kauf 
genommen werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Fahrzeugdach der gattungsgemaBen Art dahinge- 
hend weiterzuentwickeln, daB der vordere Endbe- 
reich des Fahrzeugdaches trotz einer insgesamt 
undurchsichtigen Gestaltung desselben bei gebff- 
netem Dach eine die Sicht nach hinten verbessern- 
de Durchsichtflffnung aufweisen kann. 

Die erfindungsgemaBe L6sung dieser Aufgabe 
ergibt sich aus den kennzeichnenden Merkmalen 
des Hauptanspruches. 

Aus den ubrigen Anspriichen gehen vorteilhafte 
Ausgestaltungen der Erfindung hervor. 

Vorzugsweise hat die Ausbuchtung die Form 
eines Kreisabschnitts, wodurch die komplementare 
Verbreiterung des Rahmenprofils keine Ecken auf- 
weist, die aufgrund der Anordnung der Verbreite- 
rung oberhalb der vorderen Sitzplatze das Risiko 
von Kopfverletzungen fur die Fahrzeuginsassen er- 
h6hen wurden. 

Eine weitere Verbesserung der Sicht vom Fah- 
rerplatz nach hinten wird erreicht, wenn die Stirnfla- 



che der Dachschale uber ihre gesamte Lange, also 
der Dachbreite entsprechend, gesehen wellenfdr- 
mig gebogen ist. Die WellenkrUmmung ist dabei 
zur Zugluftabschirmung so gewahlt, daB hinter je- 

5 dem der beiden nebeneinander angeordneten Sitz- 
platze ein Wellenkamm der Krummung liegt, wenn 
das Dach geSffnet ist. Diese Ausfuhrungsform hat 
zudem den Vorteil, daB zur Abdichtung der Stirnfla- 
che der Dachschale gegenuber der Gegenflache 

70 am Rahmenprofil ein durchgehendes Dichtprofil 
vorgesehen sein kann. Hierdurch kann eine beson- 
ders kostengunstige und dabei dauerhaft zuverlas- 
sige Dichtanordnung gewahrleistet werden. 

Bei einteiliger Gestaltung des Fahrzeugdaches 

75 in Verbindung mit einer hohen Knicksteifigkeit des- 
selben in Dachschalenlangsrichtung kann der aus 
dem Aufnahmeraum nach oben uberstehende Lan- 
genbereich des Fahrzeugdaches gleichzeitig die 
Funktion eines Uberrollbugels erfullen. 

20 Das Fahrzeugdach bleibt dabei trotz seiner ein- 
teiligen Bauweise einfach zu handhaben, wenn die 
Dachschale uber eine Lenkeranordnung an der Ka- 
rosserie des Fahrzeugs angeschlagen ist, zudem 
ist die steil aufgerichtete Stellung des Fahrzeugda- 

25 ches durch einen mechanischen Zwanglauf beson- 
ders exakt reproduzierbar. 

Zur losbaren Verbindung der Dachschale mit 
dem Rahmenprofil sind, wie bei Hardtops ublich, 
zwei Verschliisse vorgesehen, die jeweils seitlich 

do des Mittelbereichs angeordnet sind. 

Unter Ausnutzung des Verlaufs der AnschluBkontur 
zwischen Rahmenprofil und Dachschale laBt sich 
auf der Unterseite des verbreiterten Mittelbereichs 
vom Rahmenprofil vorteilhaft ein zentrales Betati- 

35 gungselement anordnen, durch das beide Ver- 
schliisse synchron ver- bzw. entriegelbar sind. 

Eine mechanisch besonders einfache Bewe- 
gungsiibertragung zwischen VerschluBmitteln und 
Betatigungselement ist dabei uber einen Treibstan- 

40 genantrieb moglich. 

Vorzugsweise besteht das Betatigungselement 
aus einem Drehknebel mit quer zur Dachebene 
verlaufender Drehachse, da ein solcher problemlos 
im Rahmenprofil versenkt angeordnet werden kann, 

45 Im folgenden ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 

Erfindung anhand einer zeichnerischen Darstellung 
naher erlautert. 
Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines 
50 Cabriolets mit versenkbarem Hartdach 

im geschlossenen Zustand, 
Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Ca- 
briolets schrag von hinten nach Ab- 
schluB einer ersten Offnungsbewe- 
55 gungsphase des Hartdaches, 

Fig. 3 eine Seitenansicht des Cabriolets in 
einer zweiten Offnungsbewegungs- 
phase des Hartdaches, 
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Fig. 4 eine weitere Seitenansicht des Cabrio- 
lets bei vollstandig geSffnetem Hart- 
dach, 

Fig. 5 eine Draufsicht auf das Cabriolet bei 
vollstandig geschlossenem Dach, 

Fig. 6 eine ruckwartige Ansicht des Cabrio- 
lets bei vollstandig geoffnetem Dach ( 
und 

Fig. 7 eine Ansicht des geschlossenen Hart- 

daches von unten. 
Ein in Fig. 1 dargestelltes Cabriolet 1 weist ein 
insgesamt starres Hartdach auf, das in an sich 
bekannter Weise als einteilige Dachschale 2 ausge- 
bildet ist und aus hochfestem Aluminium besteht. 
Durch die Dachschale 2 ist der Innenraum des 
Cabriolets 1 im AnschluB an einen die Windschutz- 
scheibe haltenden Frontscheibenrahmen 3 bis zu 
einem hinteren Kofferraumteil 4 der Karosserie 
nach oben abgedeckt. An der Abdeckfunktion ist 
im hinteren Langenbereich der Dachschale 2 eine 
rechteckige Heckscheibe 5 beteiligt, die beidseitig 
von einem zur Dachschale 2 gehfirenden Dachpfo- 
sten 2a eingefaBt ist. Von der Seite aus gesehen 
schlieBen die Dachpfosten 2a mit dem davorliegen- 
den Langenbereich der Dachschale 2 einen stump- 
fen Winkel von etwa 160* ein, wobei die Dachpfo- 
sten 2a unter einer bogenfbrmigen Krummung in 
den davorliegenden Langenbereich der Dachschale 
2 ubergehen. Vorn ist die Dachschale 2 I6sbar mit 
einem oberen Rahmenprofil 3a des Frontscheiben- 
rahmens 3 verbunden, wie an spaterer Stelle noch 
naher erlautert werden wird. Die StoBfuge zwischen 
der nach vorn gewandten Stirnflache der Dach- 
schale 2 und der gegenuberliegenden Gegenflache 
des Rahmenprofils 3a verlauft dabei uber die ge- 
samte Fugenlange nahezu senkrecht. Das hintere 
Ende der Dachschale 2 ist uber eine Lenkeranord- 
nung mit der Karosserie des Cabriolets 1 verbun- 
den. Diese Lenkeranordnung umfaBt zwei bezogen 
auf die Langsmittelebene des Cabriolets 1 spiegel- 
symmetrisch angeordnete Stutzlenker 6, die mit 
ihrem oberen Ende am unteren Ende des zugeord- 
neten Dachpfostens 2a und mit ihrem unteren 
Ende an der Karosserie des Cabriolets 1 angelenkt 
sind. Zur Anlenkung dienen dabei jeweils Schar- 
niergelenke 7 und 8 mit jeweils rechtwinklig zur 
Langsmittelebene verlaufender Scharnierachse, wo- 
durch die Stutzlenker 6 in einer zur Langsmittel- 
ebene des Cabriolets 1 parallelen Ebene urn ihr 
Scharniergelenk 8 schwenkbar sind, wobei die 
Schwingebene seitlich neben dem unteren Ende 
des zugeordneten Dachpfostens 2a liegt. Die gera- 
den Stutzlenker 6 sind etwa rechtwinklig zur Lang- 
serstreckung der Dachpfosten 2a geneigt, wodurch 
sie fast senkrecht stehen und somit primar auf 
Knickung beansprucht werden. 
Wegen dieser Beanspruchung sind die Stutzlenker 
6 vorzugsweise rohrf6rmig ausgebildet, wodurch 



sie bei geringem Gewicht besonders knicksteif 
sind. 

Des weiteren umfaBt die Lenkeranordnung im 
vorliegenden Fall die Heckscheibe 5 als groBforma- 

5 tigen Fuhrungslenker. Hierzu ist sie oberhalb ihrer 
oberen Randseite uber zwei Scharniergelenke 9 an 
der Dachschale 2 und unterhalb ihrer unteren 
Randseite uber zwei Scharniergelenke 10 am Kof- 
ferraumteil 4 angeschlagen, wobei alle geometri- 

10 sche Schamierachsen der Scharniergelenke 9 und 
10 zueinander und zu denen der Scharniergelenke 
7 und 8 parallel verlaufen. Die beiden Scharnierge- 
lenke 10 liegen im wesentlichen auf gleicher H6he 
wie die Scharniergelenke 7 und weisen in Fahrzeu- 

15 glangsrichtung gesehen nur einen geringen Ab- 
stand zu diesen auf. Dadurch ergeben sich gunsti- 
ge Hebelverhaltnisse fur einen SchlieBvorgang des 
Daches, bei dem die rahmenlose Heckscheibe 5 
gegen die Kraft einer Dichtung auf ihren Dichtsitz 

20 11 an der Dachschale 2 niedergedruckt werden 
muB. Aufgrund der Anlenkung des unteren Randes 
der Heckscheibe 5 am Kofferraumteil 4 ergibt sich, 
daB die Heckscheibe 5 entlang ihrer unteren Rand- 
seite auch den unteren AbschluB des Daches bil- 

25 den muB. Daher ist der Dichtsitz 11 nur entlang 
den seitlichen Scheibenrandern und dem oberen 
Scheibenrand an der Dachschale 2 angeordnet, 
wahrend er entlang dem unteren Scheibenrand von 
einem Karosserieflansch des Kofferraumteils 4 ge- 

30 bildet wird. Ferner stimmt die durch den Abstand 
der Scharniergelenke 9 und 10 vorgegebene 
Schwenklange der als Fuhrungslenker fungieren- 
den Heckscheibe 5 im wesentlichen mit der 
Schwenklange der beiden Stutzlenker 6 iiberein. 

35 Aufgrund der vorbeschriebenen Lenkeranord- 

nung laBt sich die Dachschale 2 nach dem Losen 
der Verbindung zum Rahmenprofil 3a unter 
zwangslaufiger Bewegungssteuerung in einen Auf- 
nahmeraum 12 absenken, der im Innenraum des 

40 Cabriolets 1 von den Ruckenlehnen der Vordersitze 
und einer Stirnwand des Kofferraumteils 4 begrenzt 
wird. Hierzu wird die Dachschale 2 am vorderen 
Ende angehoben, bis sie eine in Fig. 2 sichtbare, 
steil aufgerichtete Zwischenstellung erreicht hat. 

45 Bei diesem Vorgang schwingen die Stutzlenker 6 
urn die Scharniergelenke 8 bis in eine senkrechte 
Stellung der Stutzlenker 6 nach vorn, wodurch die 
Scharniergelenke 7 hochbewegt werden und damit 
auch die uber diese angelenkte Dachschale 2 ent- 

50 sprechend angehoben wird. Gleichzeitig vergrCBert 
sich der Abstand der Scharniergelenke 7 von den 
Scharniergelenken 10, da die Dachpfosten 2a urn 
die Scharniergelenke 9 ebenfalls in eine senkreche 
Position nach vorn schwingen. Bei dieser Bewe- 

55 gung der Dachpfosten 2a relativ zur Heckscheibe 5 
wird letztere gleichzeitig von ihrem Dichtsitz 11 
abgehoben. Da die Scharniergelenke 7, 8 und 9 in 
einer senkrechten Strecklage ubereinanderliegen, 
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ist diese Zwischenstellung relativ stabil, kann je- 
doch durch nach hinten gerichteten Druck bzw. 
Zug am oberen Ende der Dachschale 2 Oder durch 
nach vorn gerichteten Druck bzw. Zug an einem 
der Dachpfosten 2a problemlos uberdruckt werden, 
wonach sich die Dachschale 2 abwarts bewegt und 
in den Aufnahmeraum 12 abgesenkt wird. Infolge 
der Lenkergeometrie wird die Dachschale 2, wie in 
Fig. 3 sichtbar ist, zu Beginn des Eintauchvorgangs 
in den unterhalb der Dachpfosten 2a liegenden 
Aufnahmeraum 12 hineingeschoben. Dieser der 
Lange der Dachschale 2 nach erfolgende Absenk- 
vorgang erfolgt durch eine Parallelverschiebung 
derselben, da die Stiitzlenker 6 und die Heckschei- 
be 5 parallelogrammartig mit den Dachpfosten 2a 
zusammenwirken. 

Fig. 4 zeigt die Dachschale 2 in ihrer unteren 
Endlage, in der sie bis auf ihren vorderen Endbe- 
reich im Aufnahmeraum 12 versenkt ist. Da sie in 
der letzten Absenkbewegungsphase nach hinten 
parallelverschoben wurde, liegt sie dabei unmittel- 
bar vor einer schragen Querebene des Aufnahme- 
raums 12, in der die von ihrer Betriebsstellung urn 
etwa 90 • nach unten geschwenkte Heckscheibe 5 
abgelegt ist. Die Dachpfosten 2a liegen unterhalb 
der Heckscheibe 5 nahezu in derselben Querebe- 
ne, wodurch die Stiitzlenker 6 nahezu parallel zu 
den Dachpfosten 2a verlaufen. Uber die somit als 
Zugstreben wirkenden Stiitzlenker 6 ist eine sehr 
stabile Langsabstutzung der Dachschale 2 an der 
Karosserie gegeben. Die Lange der Dachschale 2 
ist so bemessen, daB ihr vorderer, aus dem Auf- 
nahmeraum 12 hinausragender Endbereich als 
Oberrollbugel wirksam werden kann. Der Oberstand 
entspricht hierzu etwa dem Oberstand der mit je- 
weils einer Kopfstiitze versehenen Sitzlehnen des 
Fahrer- bzw. Beifahrersitzes 1 3. 

Urn zu erreichen, daB auch bei gebffnetem 
Dach von den Fahrzeugsitzen 13 aus eine ausrei- 
chende Sicht nach hinten gegeben ist und trotz- 
dem eine Zugluftabschirmung der Sitzplatze durch 
den nach oben iiberstehenden Langenbereich der 
Dachschale 2 erhalten bleibt, verlaufen die vordere 
Stirnflachen der Dachschale 2 sowie die gegen- 
uberliegende AnschluBflache des Rah men profiles 
3a in Breitenrichtung des Daches gesehen nicht 
gerade sondern unter einer Bogenkontur. 
Diese bezogen auf die Langsmittelebene des Ca- 
briolets 1 spiegelsymmetrische Bogenkontur um- 
faBt, wie in Fig. 5 bzw. Fig. 6 sichtbar ist, im 
mittleren Drittel der Dachbreite eine nach hinten 
gerichtete Ausbuchtung 14 der Dachschale 2, die 
von der Stirnflache der Dachschale 2 ausgeht, wel- 
che uber die angrenzende Lange kreisbogenfGrmig 
gekriimmt ist. Damit die AnschluBflache des Rah- 
menprofils 3a hierzu komplementar verlaufen kann, 
ist es durch eine im Mittelbereich angeordnete, 
nach hinten gerichtete Ausbauchung entsprechend 



verbreitert. 

Die vordere Stirnflache der Dachschale 2 ist hier 
uber ihre gesamte Lange gesehen wellenf6rmig 
gebogen, wobei die Ausbuchtung 14 von einem 

5 Wellental sowie den beiden Flanken der sich beid- 
seitig an das Wellental anschlieBenden Wellenkam- 
me eingefaBt ist. Die beiden Wellenkamme liegen 
hierbei jeweils mittig zum ihnen zugeordneten 
Fahrzeugsitz 13 und gehen danach in ein flacheres 

70 Wellental uber, in dessen Talmitte die Stirnflache 
der Dachschale 2 jeweils an einer der beiden vor- 
deren Ecken derselben endet. Der geringeren Aus- 
buchtung der Dachschale 2 in den beiden Endbe- 
reichen der Stirnflache entsprechend ist auch das 

15 Rahmenprofil 3a in seinen Endbereichen geringer 
verbreitert als im Mittelbereich. 

Da die Dachschale 2 bei geSffnetem Dach steil 
aufgerichtet ist, erm6glicht die Ausbuchtung 14 
trotz an sich geringer Erstreckung in Dachschalen- 

20 langsrichtung eine ausreichende Durchsicht nach 
hinten. Durch die beiden seitennahen Ausbuchtun- 
gen am vorderen Ende der Dachschale 2 ist ferner 
die Sicht zu den hinteren Ecken des Cabriolets 1 
verbessert, wodurch die Ubersicht beim Einparken 

25 des Cabriolets 1 zusatzlich deutlich verbessert ist. 

Aufgrund der Verbreiterung des Rahmenprofils 
3a steht im Mittelbereich des Rahmenprofils 3a 
eine groBerformatige Flache zur Verfiigung, die zur 
Anordnung eines Betatigungselementes zum Ver- 

30 und Entriegeln der Dachschale 2 mit dem Rahmen- 
profil 3a genutzt werden kann, womit sich eine 
griffgunstige Anordnung fur eine manuelle Betati- 
gung ergibt. Die in Fig. 7 schematisch dargestellte 
Anordnung umfaBt als Betatigungselement einen 

35 Drehknebel 15, der in die Unterseite des Rahmen- 
profils 3a eingelassen ist, und der richtungsum- 
kehrbar um eine im wesentlichen senkrechte Achse 
drehbar gelagert ist. Mit dem Drehknebel 15 wird 
eine nicht dargestellte, koaxiale Kurvenscheibe ge- 

40 dreht, deren Drehbewegung in einen axialen Vor- 
schub von zwei Treibstangen 16 umgewandelt 
wird, die im Innern des Rahmenprofils 3a langsver- 
schiebbar gelagert sind und sich jeweils mit einem 
Ende auf dem Umfang der Kurvenscheibe abstiit- 

45 zen. Die diametrisch zur Kurvenscheibe angeord- 
neten Treibstangen 16 verlaufen parallel zur Mittel- 
langsachse des Rahmenprofils 3a und sind in Rich- 
tung auf die Kurvenscheibe uber jeweils eine Riick- 
stellfeder 17 axial federbelastet. Das von der Kur- 

50 venscheibe abgewandte Ende der Treibstangen 16 
greift bei geschlossenem Dach paBgenau in eine 
Querbohrung einer zugeordneten VerschluBSse 18 
ein. Die beiden mit den Treibstangen 16 zusam- 
menwirkenden VerschluB6sen 18 ragen beidseitig 

55 der Ausbuchtung 14 von der Stirnflache der Dach- 
schale 2 nach vorn ab und durchsetzen eine ge- 
genuberliegende DurchgangsSffnung im Rahmen- 
profil 3a, wodurch ihre am freien Ende angeordne- 
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ten Querbohrungen in eine weitgehend koaxiale 
Lage zu den Treibstangen 16 gelangen, wenn das 
Dach geschlossen wird. Damit die Vorspannkraft 
einer zwischen der Dachschale 2 und dem Rah- 
menprofil 3a abgestutzten Dichtung beim Verriege- 
lungsvorgang iiberwunden werden kann, sind die 
mit den VerschluBCsen 18 zusammenwirkenden 
Endbereiche der Treibstangen 16 zweckmaBig ke- 
gel- oder keilfCrmig gestaltet. 

PatentansprUche 

1. Versenkbares Fahrzeugdach mit einer form- 
steifen Dachschale (2) in einem vorderen End- 
bereich des Daches, die sich Uber die gesamte 
Dachbreite erstreckt und bei geschlossenem 
Dach I6sbar mit einem ihrer vorderen Stirnfla- 
che gegenuberliegenden Rahmenprofil (3a) ei- 
nes Frontscheibenrahmens (3) verbunden ist, 
und die bei geo'ffnetem Dach in einer hinter 
einem Sitzbereich liegenden Querebene des 
Fahrzeugs gehalten ist, wobei die urn eine 
horizontale Fahrzeugquerachse geschwenkte 
Dachschale (2) bezogen auf die Gurtellinie des 
Fahrzeugs nach oben Obersteht und im uber- 
stehenden Langenbereich eine im wesentli- 
chen mittig zur Fahrzeugbreite gelegene 
Durchsichtbffnung aufweist, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die vordere Stirnflache der Dachschale (2) 
im Mittelbereich des Daches eine sich bei ge- 
schlossenem Dach in Fahrzeuglangsrichtung 
erstreckende Ausbuchtung (14) der Dachscha- 
le (2) begrenzt, zu welcher das Rahmenprofil 
(3a) des Frontscheibenrahmens (3) im Mittel- 
bereich komplementar verbreitert ist, und daB 
die Dachschale (2) bei geOffnetem Dach steil 
aufgerichtet ist, wodurch die Ausbuchtung (14) 
am vorderen Ende der Dachschale (2) als 
DurchsichtSffnung nutzbar ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Stirnflache der Dachschale (2) in ihrem 
die Ausbuchtung (14) begrenzenden Langen- 
bereich kreisbogenfSrmig gekriimmt ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Stirnflache uber ihre gesamte Lange 
gesehen wellenfSrmig gebogen ist, wobei die 
Ausbuchtung (14) von einem Wellental sowie 
den beiden Flanken der sich daran anschlie- 
Benden Wellenkamme eingefaBt ist, und wobei 
die Wellenkamme jeweils etwa mittig eines 
zugeordneten Sitzplatzes angeordnet sind. 



4. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die formsteife Dachschale (2) das gesamte 
Dach samt den hinteren Dachpfosten (2a) urn- 
5 faBt, wobei die Dachschale (2) bei ge&ffnetem 

Dach der Lange nach in einem Aufnahmeraum 
(12) des Fahrzeugs (Cabriolets 1) hineinge- 
schoben ist. 

10 5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Dachschale (2) Uber eine Lenkeranord- 
nung an der Karosserie des Fahrzeugs (Ca- 
briolets 1) angeschlagen ist, wodurch sie beim 
15 Offnen und SchlieBen zwangslaufig bewe- 

gungsgesteuert ist. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

20 daB zur losbaren Verbindung der Dachschale 

(2) mit dem Rahmenprofil (3a) des Frontschei- 
benrahmens (3) beidseitig der Ausbuchtung 
(14) ein VerschluBmittel (VerschluBSse 18) vor- 
gesehen ist, wobei die VerschluBmittel (Ver- 

25 schiuB&sen 18) durch ein zentral angeordnetes 

Betatigungselement (Drehknebel 15) gleichzei- 
tig verrtegelbar sind. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, 
30 dadurch gekennzeichnet, 

daB das Betatigungselement (Drehknebel 15) 
mittig der Dachbreite am Rahmenprofil (3a) 
des Frontscheibenrahmens (3) angeordnet ist. 

35 8. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die VerschluBmittel (VerschluBSsen 18) 
uber ein Treibstangenpaar (16, 16) mit dem 
Betatigungselement (Drehknebel 15) wirkver- 
40 bunden sind. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB als Betatigungselement ein Drehknebel 
45 (15) mit quer zur Dachebene verlaufender 

Drehachse vorgesehen ist. 

Claims 

50 1. Lowerable vehicle roof having a dimensionally 
stable roof shell (2) in a front end area of the 
roof, which shell extends over the entire width 
of the roof and, when the roof is closed, is 
detachably connected to a frame profile (3a), 

55 lying opposite its front end face, of a front 

windscreen frame (3), and which is held, when 
the roof is open, in a transverse plane of the 
vehicle located behind a seat area, the roof 
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shell (2), which is swivelled about a horizontal 
vehicle transverse axis, protruding upwards in 
relation to the equator of the vehicle and hav- 
ing in the protruding longitudinal area a view- 
ing opening located essentially in the centre of 5 
the vehicle width, characterised in that the 
front end face of the roof shell (2) delimits, in 
the central area of the roof, an indentation (14) 
of the roof shell (2) which extends in the lon- 
gitudinal direction of the vehicle when the roof 10 
is closed, the frame profile (3a) of the front 
windscreen frame (3) being widened in the 
central area in a fashion which is complemen- 
tary to said roof shell, and in that the roof shell 
(2) is completely upright when the roof is open, 15 
as a result of which the indentation (14) at the 
front end of the roof shell (2) can be utilised as 
a viewing opening. 



7. Vehicle roof according to Claim 6, characteris- 
ed in that the actuation element (finger-grip 
knob 15) is arranged in the centre of the width 
of the roof on the frame profile (3a) of the front 
windscreen frame (3). 

8. Vehicle roof according to Claim 6. characteris- 
ed in that the locking means (lock rings 18) are 
operatively connected to the actuation element 
(finger-grip knob 15) by means of a pair of 
drive rods (16, 16). 

9. Vehicle roof according to Claim 8, characteris- 
ed in that a finger-grip knob (15) with axis of 
rotation running transversely to the roof plane • 
is provided as actuation element. 

Revendications 



2. Vehicle roof according to Claim 1 , characteris- 
ed in that the end face of the roof shell (2) is 
curved in a circular segment shape in its lon- 
gitudinal area which delimits the indentation 
(14). 

3. Vehicle roof according to Claim 2, characteris- 
ed in that the end face is curved in a wave 
shape viewed over its entire length, the in- 
dentation (14) being bordered by a wave 
trough and the two edges of the wave crests 
adjoining it, and the wave crests being ar- 
ranged in each case approximately in the cen- 
tre of an assigned seat. 

4. Vehicle roof according to Claim 1 , characteris- 
ed in that the dimension ally stable roof shell 
(2) comprises the entire roof together with the 
rear roof pillars (2a), the roof shell (2) being 
pushed, when the roof is open, lengthwise into 
a receiving space (12) of the vehicle (convert- 
ible 1). 

5. Vehicle roof according to Claim 4, characteris- 
ed in that the roof shell (2) is attached by 
means of a connecting rod arrangement to the 
body of the vehicle (convertible 1), by means 
of which its movement is positively controlled 
during opening and closing. 

6. Vehicle roof according to Claim 1 , characteris- 
ed in that a locking means (lock rings 18) is 
provided on both sides of the indentation (14) 
for the purpose of detachable connection of 
the roof shell (2) to the frame profile (3a) of the 
front windscreen frame (3), the locking means 
(lock rings 18) being simultaneously lockable 
by means of a centrally arranged actuation 
element (finger-grip knob 15). 



20 1. Toit de v^hicule escamotable .comportant une 
coque de toit de forme rigide (2) situ£e dans 
une partie d'extnSmite* avant du toit et qui 
s'Stend sur toute la largeur du toit et, lorsque 
le toit est ferme\ est relive de fapon amovible 

25 a un profile* (3a), situe* en vis-a-vis de la surfa- 

ce frontale avant de la coque, d'un cadre (3) 
du parebrise, et qui, lorsque le toit est ouvert, 
est retenue dans un plan transversal du v£hi- 
cule, qui est situe* en arriere d'une partie de 

30 siege, et dans lequel la coque de toit (2) 

bascule autour d'un axe transversal horizontal 
du v£hicule fait saillie vers le haut par rapport 
a la ligne de ceinture du ve*hicule et possede, 
dans la zone longitudinale saillante.une ouver- 

35 ture d'observation situSe essentiellement au 

centre dans I'^tendue du vShicule en largeur, 
caracteVise* en ce 

que la surface frontale avant de la coque de 
toit (2) limite, dans la partie medians du toit, 

40 une partie concave (14) de la coque de toit (2), 

qui, lorsque le toit est ferme\ s'6tend dans la 
direction longitudinale du v6hicule et au niveau 
de laquelle le profile* (3a) du cadre (3) du pare- 
brise s'6largit de fagon complSmentaire dans 

45 la zone m§diane, et que, lorsque le toit est 

ouvert, la coque de toit (2) est dress£e, ce qui 
permet d'utiliser la partie concave (14) situ£e 
sur rextr^mite* avant de la coque de toit (2) en 
tant qu'ouverture d'observation. 

so 

2. Toit de vShicule selon la revendication 1, ca- 
racteVise' en ce que la surface frontale de la 
plaque de toit (2) est cintrde avec une forme 
en arc de cercle dans sa partie longitudinale 

55 qui limite la partie concave (14). 

3. Toit de vShicule selon la revendication 2, ca- 
racteVise* en ce que la surface frontale est 
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cintnSe avec une forme ondutee lorsqu'on re- 
garde sur toute sa longueur, la partie concave 
(14) 6tant deMimit^e par un creux d'ondulation 
ainsi que par les deux flancs des parties d'on- 
dulation qui s'y raccordent, les parties d'ondu- 5 
lation 6tant disposers respectivement approxi- 
mativement au milieu d'une place assise asso- 
rted. 



4. Toit de v^hicule selon la revendication 1, ca- jo 
racteVise* en ce que la coque de toit de forme 
rigide (2) inclut I'ensemble du toit y compris 

les montants de toit arriere (2a), la coque de 
toit (2) 6tant inse>6e, dans le sens de la lon- 
gueur, dans un espace de logement (12) du is 
vShicule (cabriolet 1) lorsque le toit est ouvert. 

5. Toit de vShicule selon la revendication 4. ca- 
racteVise* en ce que la coque de toit (2) est 
raccordSe par I'intermSdiaire d'un dispositif a 20 
leviers articulSs a la carrosserie du v6hicule 
(cabriolet 1), ce qui a pour effet que lors de 
I'ouverture et de la fermeture/ ses d6place- 
ments sont commandos d'une maniere impo- 
sed. 25 



6. Toit de vShicule selon la revendication 1, ca- 
racteVise" en ce que pour la liaison amovible de 
la coque de toit (2) au profile" (3a) du cadre (3) 

du pare-brise, un moyen de fermeture (oeillet 30 
de fermeture 18) est pre*vu des deux cot§s de 
la partie concave (14), les moyens de fermetu- 
re (oeillets de fermeture 18) pouvant §tre ver- 
rouillSs simultandment au moyen d'un 6l6ment 
central d'actionnement (poigned pivotante 15). 35 

7. Toit de vShicule selon la revendication 6, ca- 
racteVise* en ce que lament d'actionnement 
(poignSe pivotante 15) est dispose* au milieu 

de I'e'tendue du toit en largeur, sur le profile" 40 
(3a) du cadre (3) du pare-brise. 

8. Toit de v§hicu!e selon la revendication 6, ca- 
racteVise* en ce que les moyens de fermeture 
(oeillets de fermeture 18) sont relics a V6\6- 45 
ment d'actionnement (poignSe pivotante 15) 
selon une liaison active par I'intermSdiaire d'un 
couple de barres d'entratnement (16,16). 

9. Toit de vdhicule selon la revendication 8, ca- so 
racteVise* en ce qu'il est preVu, comme 6l6ment 
d'actionnement, une poigned pivotante (15) 
poss£dant un axe de rotation transversal par 
rapport au plan du toit. 
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